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Probleme im OPNV

= |m Vergleich zum Pkw oft lange Reisezeiten (v.a. von/nach Wald-Michelbach
und Viernheim Nord mit groBem Gewerbegebiet)

= Stellenweise unkomfortables Reiseerlebnis durch Kapazitatsprobleme

= Im Zulauf auf Weinheim sind viele Busse aus dem Uberwald selbst in
Schwachverkehrszeit voll

= Wenn mehr Menschen OPNV nutzen sollen, miissen kiinftig deutlich mehr
Kapazitaten verfiigbar sein (Engpassbeseitigung)

= Umsteigezwange durch fehlende Direktverbindungen nach MA / LU
= Jeder Umstieg ist potenzieller Storfaktor und Zeitverlust fiir eine Reisekette
= Barriere v.a. fiir mobilitatseingeschrankte Menschen
= Oft v.a. bei Gelegenheitskunden von vornherein mit Angsten verbunden
=>, Klappt der Anschluss?“, ,Wann kommt nachste Fahrt, wenn nicht?“




Probleme im OPNV

= AuBerhalb der aktuellen Bus- & Bahn-Achsen unzureichende Anbindung
= Netzliicken und zu seltene Bedienung

= Albersbach, Geisenbach, Hornbach, Kleinbreitenbach, Liebersbach, Mackenheim,
Mengelbach, Mumbach, Stallenkandel, Vockelsbach, Zotzenbach

= |nnerhalb der aktuellen Bus- und Bahn-Achsen vielerorts
lange bzw. umstandliche Wege zu tiberortlichen Verbindungen

= Bettenbach, Hornbach, GroBbreitenbach

=> Aktuelles Angebotskonzept ist nicht als attraktive Alternative zum Pkw designt




Probleme im OPNV

= Beim Vortrag moglicher Losungen ggii. Kreis BergstraBBe
bisher abweisendes Verhalten ohne nahere Begriindung

= GroRe Zuriickhaltung bei Umsetzung von geeigneten MaBnahmen
= Machbarkeitsstudie Uberwaldbahn
= Aufwandsneutrale Verbesserungenim Busverkehr

= QOhne Politischen Druck erscheint Losung der Probleme aussichtslos

= Selbst Umsetzung bereits beschlossener MaBnahmen ist kein Selbstlaufer,
sondern benotigt kontinuierliches Monitoring

= Griindung eines Biindnisses, um die Interessen der OPNV-Kunden
ggii. Entscheidungstragern und Verwaltung artikulieren zu kdnnen
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= _Biindnis fiir Innovativen Nahverkehr im Uberwald & Weschnitztal®

= Zusammenschluss aus Personen und Organisationen, die sich fiir eine
Weiterentwicklung des hiesigen OPNV einsetzen

= Nach mehrwochiger Vorbereitung Griindungsversammlung am 17.01.2023

\
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Ihr Fahrgastverband

Burgerforum

Uberwald e.V.

Wir denken weiter
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» Charta des Biindnisses:

= Dokumentation der Ziele & Organisationsform des Biindnisses

= Download: https://bergstrassemobil.de/ina-buendnis-ueberwald-weschnitztal
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Charta des Biindnis fiir Innovativen Nahverkehr
im Uberwald & Weschnitztal

§ 1- Prdaambel und Ziele

(1) Die Mobilitat von Personen und Giitern ist eine wichtige Voraussetzung fiir eine funkti-
onierende Gesellschaft. Ausgefiinrte Mobilitdt duert sich in unterschiedlichen Ver-

kehrsformen, die zugunsten des Klima- und Umweltschutzes mdglichst nachhaltig ge-
staltet werden miissen.

(2) Neben der Effizienzoptimierung innerhalb der verschiedenen Verkehrsformen spielt die
Verlagerung von Verkehren hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes - FuB,
Fahrrad, OPNV und diese Verkehrsformen erginzende Dienstleistungen (z.B. Carsharing,
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= Ubergeordnete Grundsatze

= Mobilitat ist wichtige Voraussetzung fiir funktionierende Gesellschaft.

» Ausgefiihrte Mobilitat (= Verkehr) duBert sich in unterschiedlichen Formen,
die zugunsten des Klima- und Umweltschutzes moglichst nachhaltig gestaltet
werden miissen.

= Verkehrsverlagerung hin zu Verkehrsmitteln des Umweltverbundes - FuB,
Fahrrad, OPNV und diese Verkehrsformen erganzende Dienstleistungen (z.B.
Carsharing, Bikesharing etc.) - ist unverzichtbare Voraussetzung dafiir.

» Attraktive FuB- & Radinfrastruktur

= Nicht nur ,zumutbares”, sondern ,iiberzeugendes” OPNV-Angebot

=> Durch attraktives Angebot maglichst alle Menschen in die Lage versetzen,
Verkehrsmittel des Umweltverbundes haufiger zu nutzen, als Privat-Pkw




Exkurs: Mobilitat aktuell

» Stadt-Land-Gefalle

Hauptverkehrsmittel nach regionalstatistischem Raumtyp (RegioStaR7)

Stadtregion

Metropole 15% 20% 10% 28%

Regiopole und GroBstadt 24% 14% | 12% | 13% 37%
Mittelstadte, stadtischer Raum 219 10% 8%  15% 46%

Kleinstadtischer, drflicher Raum 18% 8% 1% 15%

Landliche Region

Zentrale Stadt 24% 13% 7%/ 15% 41%

Mittelstadte, stadtischer Raum 209 9% 6% % 49
Kleinstadtischer, dorflicher Raum 17 7% 5% 15% 56

Bre [ rahrad [ Offentlicher verkehr Il miv-mitfahrer [l Miv-Fahrer

Modal-Split-Basis: Wege n: Mobilitét in Deutschia 0 a rafik: 1G Dreieich Bahn GmbH, 2019
Modal-Split-Basis: Wege | Daten: Mabilitat in Deutschland 2017, infas | Grafik: 1G Dreieich Bahn GmbH, 2019 Quelle: Nahverkehrsplan Kreis Bergslra&e 2020-2024




Exkurs: Mobilitat aktuell

» Einkommens-Gefalle

Hauptverkehrsmittel nach monatlichem Haushaltseinkommen

<500€ 22%

500 bis unter 800 € 25% 9% | 20% 31%

900 bis unter 1500 € 34% 8% 15% 12% 30%

1 500 bis unter 2 000 € 44% 9% | 12% 9% 26%

2000 bis unter 3 000 € 44% 12% 10% 10% 23%

3 000 bis unter 4 000 € 45% 14% [9% 11% 21%

4 000 bis unter 5 000 € 45% 15% 9% 19% 19%

5 000 bis unter 6 000 € 43% 18% 9% 12% 19%

6000 bis 7 000 € 42% 17% 10%  13% 19%

15% I 10%

>7000€ 43% 13% 19%

I Offentlicher Verkehr

M rahrad [ 2uFuB

Madal-Split-Basis: Wege | Rundungsbedingte Abweichungen von " 100" méglich
Daten: Mobilitat in Deutschland 2017, infas | Grafik: |G Dreieich Bahn GmbH, 2019

B viv-rahrer [l MIv-Mitfahrer

Quelle: Nahverkehrsplan Kreis BergstraRe 2020-2024



Exkurs: Mobilitat aktuell

B | Hauptverkehrsmittel nach Bevélkerungsgruppen

Ausgewdhlte &
Personengruppen &

1% 6% 8%  15%
Berufstatige

16% 4% 8%

Nicht-Berufstatige

Studierende
B vivraheer [l MIv-Mitfahrer

12% 7% 11% B offentiicher Verkehr [l Fahrrad [l Zu FuB
Auszubildende

Quelle:
Nahverkehrsplan Kreis Bergstrale 2020-2024




Exkurs: Mobilitat aktuell

Altersgruppen

Hauptverkehrsmittel nach Bevolkerungsgruppen

&
N

06 5% 11% 31%

7-10 1% | 14% 35%

11413 24% 20% PEL
14-17 LBES 25% 21% 22%
1829 1% | 7% | 1% 19%
30-39 8% 9% 10% 20%
40-49 7% 8% 10%  17%
50-59 7% | 8% 10% 1
60-64 10% 8% 10% 21%
6574 45% 13% (7% 11% 25%
75-79 15% | 8% 11% 29%

=80 16% 1% 8% 34%

B vivrancer [l Miv-Mitfahrer

B Offentiicher Verkehr [l Fahrrad Il 2u FuB

Quelle:
Nahverkehrsplan Kreis Bergstrale 2020-2024



Exkurs: Mobilitat aktuell

Griinde fiir Pkw-Nicht-Besitz

BB Kein Auto bendtigt

Bewusster Verzicht,
maéchte mir kein Auto leisten

O Kann mir die Anschaffung
oder den Unterhalt nichtleisten

B Gesundheitliche Griinde, Altersgriinde

PAR 21%

" Andere Griinde

Basis: Haushalte ohne Pkw, 1.307 Befragte vor Gewichtung, 1.830 Nennungen
Daten: Mobilitat in Deutschland 2017, infas | Grafik: IG Dreieich Bahn GmbH, 2019

Quelle: Nahverkehrsplan Kreis BergstraRe 2020-2024



Warum OPNV ausbauen?

= Auch in landlichen Regionen sind viele Menschen auf OPNV angewiesen

= Menschen mit niedrigerem Einkommen

= Menschen ohne Pkw: Kinder, Jugendliche, Studierende, Senioren, bewusst Verzichtende

= Inklusion: Verbesserungen im OPNV wirken sich besonders bei diesen
Gruppen unmittelbar auf Lebensqualitat aus

=> Familienpolitik:
Entlastung von Eltern, Weniger ,, Taxifahrten® durch Familienangehdrige,
Verzicht auf Zweit-/Drittwagen moglich, mehr Zeit und Geld fiir Anderes, ...




Warum OPNV ausbauen?

/

Verkehrssektor stoBt mehr statt weniger Emissionen aus

Die Sektoren Verkehr und Gebzude liegen dagegen laut UBA wieder iiber den im Bundes-
Klimaschutzgesetz i Im Verkehrssektor wurden im
Jahr 2022 demnach rund 148 Millionen Tonnen CO-Aquivalente ausgestoRen. Damit liegen
die Treibhausgasemissionen hier rund 1,1 Millionen Tonnen (0,7 Prozent) tiber dem Wert von
2021 und rund neun Millionen. Tonnen iiber der im Bundesklimaschutzgesetz fiir 2022
zulssigen Jahresemissionsmenge von 138,8 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente.

Schmutzfink StraBenverkehr trotz steigender Kosten

Der Verkehr ist der einzige Sektor, der gleichzeitig sein Ziel verfehlt und einen
Emissionsanstieg gegeniiber dem Vorjahr verzeichnet. Trotz der besonders hohen
Kraftstoffpreise im Jahr 2022 und der befristeten Einfuhrung des 9-Euro-Tickets im OPNV
sind die Emissionen des StraBenverkehrs wieder gestiegen. Nachdem die Corona-

Ei t: wurden, hat der Pkw-Verkehr wieder leicht
zugenommen. AuBerdem wurden die hohen Kraftstoffpreise durch den ,Tankrabatt"
gemindert. Obwohl 2022 bei den Neuzulassungen von Elektroautos ein Rekordjahr war,
reicht der Zuwachs nicht aus, um die Zunahme der Emissionen auszugleichen.

Quelle: Pressetext des Umweltbundesamtes (UBA), verdffentlicht auf

16

Entwicklung und Zielerreichung der Treibhausgasemissionen in Deutschland

im Sektor Verkehr des Klimaschutzgesetzes (KSG)
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I B Jahresemissionsmengen nach KSG*  —s—Projektionsbericht 2021**  —e—Verkehr 1990-2022%**

* Angepasste Ziele aufgrund von Zieliiberschreitung ** Berechnete Werte des , Projektionsbericht 2021" weichen
teilweise von spdter verdffentlichten offiziellen IST-Werten ab. *** Fiir 2022 nur vorldufige Emissionsdaten.

Quelle: UBA
15.03.2023



Warum OPNV ausbauen?

» Potenzial fiir Erreichen der Klimaziele im Verkehr ist besonders
in landlichen Regionen kaum abgeschopft

= Besonders Verlagerung weiter Wege auf OPNV bewirkt groBten Klimaeffekt
= |n, bewegtem Geldnde* wie Odenwald ist OPNV besonderer Schliisselfaktor

=> Antriebswende allein lost keine Klimaprobleme

=> Ohne Verkehrsverlagerung in groBerem Umfang
fallt Energiewende aus

= Wie gewinnen wir also mehr Wahlkunden fiir den OPNV?
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= Ziele fiir OPNV in Region Uberwald-Weschnitztal

» Kapazitatsausweitung auf wichtigen Hauptachsen, um notwendigem Wachstum
der Fahrgastzahlen gerecht zu werden.

= Die im Regionalplan Hessen benannten zentralen Orte - einschlieBlich Unterzentren -
sind ans Schienennetz anzubinden

= Zwischen den Zentren sollen fest bediente Bus- und/oder Bahnverbindungen
vorgesehen werden

= Erweiterung Angebotsverfiighbarkeit so, dass es Anforderungen differenzierter
Arbeitszeitmodelle, Berufsbilder und individueller Tageszeitrhythmen gerecht
wird.

= |dealerweise mittelfristige Umsetzung einer bedarfsgerechten
,Rund-um-die-Uhr-Bedienung" (mindesten 5 bis 1 Uhr)

= Ermoglichung konkurrenzfahiger Reisezeiten mit OPNV im Vergleich zu Privat-Pkw

= Barrierefreiheit: Reduzierung Notwendigkeit von Umsteigevorgangen auf
absolutes Minimum - Verbliebene Umsteigebeziehungen systematisieren und sichern
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» Reisezeitvom Unterzentrum Wald-Michelbach in die Oberzentren Mannheim
und Ludwigshafen ist mit OPNV derzeit nicht konkurrenzfahig zum Privat-Pkw

» Zwischen RB69 (Weschnitztalbahn) und Buslinie 693 (Fiirth - Reinheim)
bestehen derzeit an Samstagen, Sonn- und Feiertagen sowie taglich in der
Schwachverkehrszeit in Fiirth, Bahnhof keine zumutbaren Anschliisse.

= Mit rund 30 Minuten ist Umsteigezeit viel zu lang und fiihrt damit zu unattraktiven
Reisezeiten im OPNV

» Zwischen der RB69 und der Buslinie 683 (Heppenheim - Morlenbach - Wald-
Michelbach) bestehen in Morlenbach derzeit nur knappe Anschliisse, die bei
kleineren alltaglichen Verspatungen nicht erreicht werden konnen.

= Aktuelle Fahrplanlage der Buslinie 683 lasst in Heppenheim keinen attraktiven
Anschluss nach Darmstadt und Frankfurt zu
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» Morlenbacher Norden (Bereich SchlesierstraBe einschl. EKZ und )
Gewerbegebiet) ist an Wochenenden und Schulfreien Tagen nicht an OPNV
angebunden

= Rimbacher Ortsteil Zotzenbach ist von Morlenbach aus nur umstandlich mit

langen FuBwegen zum Bahnhaltepunkt und von Wald-Michelbach aus nicht
zumutbar mit OPNV erreichbar.

= Taktknoten Wald-Michelbach, bei dem die Linien 681, 683 und 685
Anschliisse untereinander herstellen sollen, funktioniert aufgrund zu knapper
Umsteigezeiten und verbesserungswiirdiger Umlaufplane nicht

= Die Buslinien 683 und 685 werden an Samstagen, Sonn- und Feiertagen nur im
2-Stunden-Takt bedient und bieten somit keine hinreichende Flexibilitat fiir
die durch diese Linie erschlossene Bevolkerung
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= In Abend- und Nachtstunden ist Bedienung auBerhalb der Busachsenin
gesamter Region Weschnitztal-Uberwald unzureichend

= Selbststandige Mobilitat ohne eigenen Pkw nur sehr eingeschrankt moglich
= Betroffene Orte
= Birkenauer Ortsteile Nieder-Liebersbach und Hornbach (zusammen ~ 2.300 Einwohner)

= Morlenbacher Ortsteile Bettenbach, Geisenbach, GroR-Breitenbach, Mumbach und
Vockelsbach (zusammen rund 1.500 Einwohner)

» Fiirther Ortsteile Erlenbach und Linnenbach (zusammen rund 700 Einwohner)

= Rimbacher Ortsteil Albersbach und weite Teile des Ortsteils Zotzenbach
(zusammen rund 3.000 Einwohner)




. [ X ] [ ]
e ®|Na-Biindnis
Aktuelle Probleme €ii%rwald-Weschnitztal

= Zwischen Bus- und Bahnlinien aus Uberwald und Weschnitztal sowie
RE60 von/nach Darmstadt und Frankfurt bestehen in Weinheim gegenwartig
keine attraktiven Anschliisse

= Entweder muss halbe Stunde gewartet werden (Fahrtrichtung Darmstadt) oder die
Ziige kommen zur selben Minute an und fahren ab (Fahrtrichtung Weschnitztal)

= Viernheimer Norden ist derzeit besonders fiir Einpendler aus Richtung Osten
nur schwer iiber die RNV-Linie 5 und die Stadt-/Regionalbuslinien erreichbar

= GroRe Umwege und GeschwindigkeitseinbuBen durch zwingende Angewiesenheit
auf Stadtverkehre sowie Wartezeiten (Umsteigezwange) fiihren zu hohem
Zeitaufwand und Komfortverlust




Was sollen wir in Viernheim??

= |dee: Reaktivierung Viernheim - Weinheim mit Durchbindung ins Weschnitztal
= Relevante Berufspendlerverflechtungen von/nach Viernheim

Einpendelverflechtungen nach Geschlecht - Jahr Auspendelverflechtungen nach Geschlecht - Jahr
Regionale Tiefe: Gemeinden bzw. Gemeindeverbande Regionale Tiefe: Gemeinden bzw. Gemeindeverbande
|Pendlerrechnung der Lander Pendlerrechnung der Lander
Stichtag: 30.06.2021 Stichtag: 30.06.2021
Arbeitsort: Viernheim, Stadt Wohnort: Viernheim, Stadt
Einpendelnde von ... Luftlinien- Auspendelnde nach ... Liifilifiahs
Wohnort entfernung Arbeitsort entfernung
Insgesamt mannlich weiblich Insgesamt mannlich weiblich
Anzahl Anzahl Anzahl km Anzahl Anzahl Anzahl km
064310001001  Abtsteinach 3 14 17 16,3 064310001001  Abtsteinach X X X 16,3
'064310004004  Birkenau 158 79 79 11,6 'D64310004004  Birkenau 30 15 15 11,6
'064310007007  Furth 65 40 25 19,6 'D64310007007  Furth 21 10 11 19,6
'064310008008  Gorxheimertal 64 29 35 13,1 'D64310008008  Gorxheimertal X X X 13,1
(064310015015  Lindenfels, Stadt 13 7 6 21,3 'D64310015015  Lindenfels, Stadt X % % 21,3
064310017017 Mérlenbach & 47 68 13,4 '064310017017  Mérlenbach 31 14 i 13,4
064310019019  Rimbach T 39 38 16,1 '064310019019  Rimbach 22 14 8 16,1
064310021021 Wald-Michelbach 78 48 30 204 '064310021021  Wald-Michelbach 17 10 7 204
GESAMT Uberwald-Weschnitztal 601 GESAMT Uberwald-Weschnitztal 121
... davon Potenzial Bahnreaktivierung ... davon Potenzial Bahnreaktivierung
Uberwaldbahn + Weinheim-Viernheim 506 Uberwaldbahn + Weinheim-Viernheim
(ohne Potenzial der Direktverbindungen nach MA/LU) (ohne Potenzial der Direktverbindungen nach MAILU) 121

\ Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2023, eigene Darstellung
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» Reine Eisenbahn-Liebhaber (,Pufferknutscher”, ,Eisenbahn-Romantiker*)

= Wir wollen Bahnreaktivierungen als Teil eines integrierten Gesamtkonzeptes
mit Nutzen fiir die Bevolkerung und fordern auch Verbesserungen im Busverkehr

= Bahnreaktivierungen sind kein Selbstzweck

» Anti-Auto Bekehrer*

= Wir wollen niemandem das Auto-Fahren verbieten, sondern erreichen,
dass adaquate Alternativen bzw. Erganzungen zur Pkw-Mobilitat
bereitgestellt werden

= Sie sollen selbst entscheiden konnen, wie Sie Ihre Mobilitat gestalten!
Dazu braucht es Wahlmoglichkeiten, die es derzeit oft kaum gibt.

» _|G ProSchiene Uberwald-Weschnitztal”

= Anderer, von uns unabhangiger Interessenverband
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OPNV-Konzept
Uberwald-Weschnitztal
In Morlenbach
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OPNV-Konzept Uberwald-Weschnitztal

» Module

Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

Reaktivierung Uberwaldbahn

Reaktivierung Bahnstrecke Weinheim - Viernheim

Neuordnung des straBengebundenen OPNV
(Bus, Ruftaxi, OnDemand-Verkehre)




Bahninfrastruktur -

2 ™
Uberwald-Weschnitztal & "Wormser Hex" £ X o atrentach
=
£ & Rimbach
Bahnlinie in Betrieb (Normalspur) M1 M4 ‘g E?mhggg;
s Bahnlinie in Betrieb (Meterspur) ¥ Sportplatz/Odenwaldhalle
Bahnlinie stillgelegt und betriebshereit (Gleis vorhanden, nicht entwidmet) Zotzenbach/GroRbreitenbach
Bahnlinie stillgelegt und stellenweise iiberbaut (Gleis nicht vorhanden, entwidmet) Rathaus/ S&?‘#l%ngbag;g .
(o M e] Vorhandener Bahnhaltepunkt (Normalspur / Meterspur) R
o Vorschlag fiir neuen Bahnhaltepunkt (Normalspur) D?:I:isltl:gt Morienbach
Bensheim

Hornbach/Herrenwiese

Main-Neckar-Bahn

() Lampertheim
¥ Birkenau Vorschiag

Reaktivierung Uberwaldbahn
(derzeit Solardraisine)

Weinheim
Hauptbahnhof

=4
=
E M2 || M4
= RNV-Linie 5 .
e Weinheim
Umspannwerk  Sportzentrum/

Weinheim Miramar

&

5

Richtung
Mannheim

Wormser Hex

RNV-Linie

Vorschlag M

Reaktivierung Wormser Hex 3
Richtung
Ladenburg
Heidelberg

Main-Neckar-Bahn

Abschnitt Weinheim - Viernheim
(derzeit Betriebsgleis)

Richtung
Mannheim

(c) Peter Castellanos | Netzwerk bergstrafie.mobil
www.bergstrassemobil.de | Stand 03/2023

Richtung
Schriesheim
Heidelberg




Bahnlinie in Betrieb (Normalspur)

Bahnlinie in Betrieb (Meterspur)

Bahnlinie stiligelegt und betriebsbereit (Gleis vorhanden, nicht entwidmet)
Bahnlinie stillgelegt und stellenweise iiberbaut (Gleis nicht vorhanden, entwidmet)
Vorhandener Bahnhaltepunkt (Normalspur / Meterspur)

Vorschlag fiir neuen Bahnhaltepunkt (Normalspur)

Fiirth

g Lorzenbach-Fahrenbach
§ Rimhbta‘df1
< &/ Bahnho
M1 = A Rimbach
Sportplatz/Odenwaldhalle

Zotzenbach/GroBbreitenbach

Mérlenbach
Rathaus/Schmittgasse

Morlenbach

Hornbach/Herrenwiese

HitSClOpEI, Birkenau

Weinheim
Hauptbahnhof



Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Durchbindung bis Mannheim und Ludwigshafen

= Aktuell Mo-Fr nur ein Fahrtenpaar bis MA (morgens hin, abends zuriick)

= Je nach Ausgangsort muss mindestens 1 bis 2 Mal umgestiegen werden,
ehe man das Herz der Metropolregion Rhein-Neckar erreicht

= Oft vergessen: An Hauptbahnhofen angekommen, sind meist weitere
Umstiege notwendig, um zu seinem Ziel zu gelangen




Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Durchbindung bis Mannheim und Ludwigshafen

Direktverbindung
Weschnitztalbahn
(1 x taglich)

= Beispiel: Morlenbach - Mannheim Paradeplatz

ca. 40 Min.
Zeit Dauer Umstiege
P
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Quelle: VRN-Fahrplanauskunft



Direktverbindung

Weschnitztalbahn
(1 x taglich)

Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Durchbindung bis Mannheim und Ludwigshafen

= Beispiel: Morlenbach - BASF Ludwigshafen

-

ca. 35 Min.
Zeit Dauer Umstiege
" gl?.:gs.zoa - giizi.znzs Sle Min. 1 Umstieg o> R
D a0 23}:-20?+-2023 an gf-:gilOB 1 Std 12 Min. 3 Umstiege 8>S>S>i@> ¢
D ab 23}:-312523 n gz.:;?u.zm} 1 5td 27 Min. 2 Umstiege ﬁ » ;[_:_ﬁ » qﬁ > ﬁ‘
D b 23_:;2_2‘)23 e 22-:312023 1 §td 13 Min. 2 Umstiege 8>S uﬁﬁ) *

~ spiter ¥ letzte Fahrt

Quelle: VRN-Fahrplanauskunft



= Verlegung Haltepunkt Morlenbach naher Richtung EKZ JahnstraRe

und Neubau Busbahnhof
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kt Zotzenbach zum EKZ in GroR

breitenbach

= Verlegung Haltepun
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Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Verlegung Haltepunkt Zotzenbach zum EKZ in GroRbreitenbach

= Herstellung Barrierefreiheit - aktuelle Kurvenlage sorgt selbst
mit Trittstufe zu groBem Spalt

= Bessere ErschlieBungswirkung des Morlenbacher Nordens
ohne Nachteile fiir Zotzenbach

= Neue Bahnhaltepunkte fiir leichteren Zugang zur Bahn

= Weschnitztalbahn wird zwar im 30°-Takt gut bedient, fahrt jedoch vielerorts
leider an ihren Potenzialen vorbei

= Neuer Halt Rimbach bei Sportplatz/Odenwaldhalle wird vsl. ab 2025 gebaut
= \Weitere mogliche neue Haltepunkte (bisher nicht in Arbeit)

- Morlenbach-Bettenbach - Morlenbach-Rathaus/Schmittgasse

- Birkenau-Hornbach - Weinheim-HirschkopfstraBe




= Neue Haltepunkte fiir leichteren Zugang zur Bahn - Rimbach
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Morlenbach Bahnhof
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Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Neue Haltepunkte fiir leichteren Zugang zur Bahn - Birkenau
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Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Durchbindung bis Viernheim ebenfalls vorstellbar

= GroBes Gewerbegebiet im Viernheimer Norden derzeit schlecht an OPNV angebunden
= Direktverbindung zur Dietrich-Bonhoeffer-Schule und Waidsee/Miramar

» Kein schadlicher Parallelverkehr zu RNV-Linie 5 (ex OEG),
da dlese andere ErschlleBungsaufgaben wahrnimmt, als die reaktlwerte Bahn
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Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Einbindung in das Netz der S-Bahn Rhein-Neckar mit entspr. Bedienung

= \/ermarktung als S-Bahn - schon heute S-Bahn-ahnlicher Betrieb im 30‘-Takt
= 30‘-Takt auch am Wochenende

= Bedienung in Abend- und Nachtstunden ausweiten

= Je nach Betriebsvariante ist Fliigelungskonzept vorstellbar

= Ziige fahren in Doppeltraktion zwischen Mannheim und Morlenbach
= Ein Zugteil fahrt weiter nach Fiirth, der zweite nach Wald-Michelbach

» Elektrifizierung sowohl per Oberleitungsbetrieb, als auch auf Basis
alternativer Antriebe vorstellbar




Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

= Fragen zu Ausbau & Neukonzeption Weschnitztalbahn

9 2 ?




Bahnlinie in Betrieb (Normalspur)

Bahnlinie in Betrieb (Meterspur)

Bahnlinie stiligelegt und betriebsbereit (Gleis vorhanden, nicht entwidmet)
Bahnlinie stillgelegt und stellenweise iiberbaut (Gleis nicht vorhanden, entwidmet)
Vorhandener Bahnhaltepunkt (Normalspur / Meterspur)

Vorschlag fiir neuen Bahnhaltepunkt (Normalspur)

Mdrlenbach

Vorschlaj
Reaktivierung Uberwaldbahn

(derzeit Solardraisine)

M2




Reaktivierung Uberwaldbahn

= Warum ist Reaktivierung notwendig? - Nutzen fiir Morlenbach

» Zusatzliche Verbindung nach Weinheim (3 statt 2 Fahrten je Stunde unter der
Woche / Halbstundentakt statt Stundentakt am Wochenende)

» Zusatzlicher Bahnhof in zentraler Lage (Hohe Draisinenbahnhof)
= GroRer Reisezeit- und Komfortgewinn fiir Weiher

= Laut Fahrplanstudie profitiert Weiher mit Blick auf Reisezeiten von allen Anrainern
am meisten + Umstieg in Morlenbach bei Fahrten Richtung Weinheim entfallt

» Entlastung der DurchgangsstraBenin Weiher (und teilweise Morlenbach)

= Verlagerung von MIV-Nutzern (Autofahrern) aus Wald-Michelbach kommend,
die kiinftig die Uberwaldbahn nutzen

» Gemeindehaushalt: Nur Reaktivierung fiir den SPNV fiihrt zu vollstandiger (!)
Entlastung von heutigen Kosten fiir Draisinenbetrieb und Infrastrukturerhalt

=> Derzeit rund 74.000 €/)ahr fiir Gemeinde Morlenbach




Reaktivierung Uberwaldbahn

= Historie der Uberwaldbahn seit ihrer Stilllegung
= 24.09.1983 | letzter Personenzug

-
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Reaktivierung Uberwaldbahn

= Historie der Uberwaldbahn seit ihrer Stilllegung
=™ 24.09.1983 | letzter Personenzug
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Quelle: Kursbuch Deutsche Bundesbahn, Sommer 1983



Reaktivierung Uberwaldbahn

= Direktverbindungen nach Weinheim - Mannheim - Ludwigshafen

= Wald-Michelbach (4.400 Einwohner), Kreidach (450 Einwohner) und Weiher (1.600 Einwohner)

= Zusammen 6.400 Einwohner - erhielten attraktive Direktanbindung ohne
Anschlusssorgen, Reisezeit- und Komfortverluste




Reaktivierung Uberwaldbahn

= |nnovative Zubringerkonzepte kompensieren Wegfall der Buslinie 683

= Mit Reaktivierung der Bahn sollte die ,,Ressource Bus"“ anders genutzt werden
(Details siehe M 4)

= Inshesondere fiir mobilitatseingeschrankte Menschen wird durch On-Demand-
Verkehre ein attraktiver Zugang von/zur Bahn gewahrt

= Michelbus“ seit 01/2022 erfolgreich in Gemeinde Wald-Michelbach
(und damit auch in Kreidach) im Einsatz

-> Bei Reaktivierung Ausweitung der Betriebszeitraume und -tage notwendig

= In Morlenbach konnte anstelle der liniengebundenen Ruftaxilinien ebenfalls ein On-
Demand-Verkehr mit flexiblem Fahrplan und hoherer Haltestellendichte etabliert
werden

= Anbindung entlegener Gebiete an Uberwaldbahn anzubinden




Reaktivierung Uberwaldbahn

= |nnovative Zubringerkonzepte mit Haustiirbedienung
kompensieren Wegfall der Buslinie 683

Fiirth

Zotzenbach

Morlenbach

On Demand-Verkehr
On Demand-Verkehr »Michelbus”

Morlenbach

Uberwaldbahn

Wald-Michelbach
Weinheim




Reaktivierung Uberwaldbahn

= Historie zur Uberwaldbahn seit ihrer Stilllegung
® 24.09.1983 | letzter Personenzug - 1985 Abbau Gleise Wald-Michelbach - Wahlen
™ 1994 | Letzter Giiterzug ab Wald-Michelbach
= 2000 | Potenzialuntersuchung durch Gutachter Ulrich Grosse (,,Grosse-Gutachten”)
= Seit 2013 touristische Nutzung - Solardraisine
= Instandhaltung der Trasse und Ingenieurbauwerke (4 Viadukte, 1 Tunnel)

= 2019 | Fahrplanstudie zur Untersuchung moglicher Betriebskonzepte

= Planerische Sicherung im Regionalplan Siidhessen & Eisenbahnrechtliche
Widmung unverandert vorhanden

=> Trasse darf ohne Weiteres nicht iiberbaut werden

= |n landesweiter Potenzialvoruntersuchung ist Uberwaldbahn eine von 24
priifungswiirdigen Strecken mit moglichem Reaktivierungspotenzial

=> ,Reaktivierungspotenzial noch nicht untersucht”




= Historie zur Uberwaldbahn seit ihrer Stilllegung

Reaktivierung Uberwaldbahn

= Seit 09.11.2020 liegt Auftrag des Kreistags vor, Machbarkeitsstudie zu erstellen

4.2.1 Reaktivierungsmoglichkeit Uberwaldbahn

Auf der Strecke Mdrlenbach — Wald-Michelbach — Wahlen
wurde 1983 der Personenverkehr und 1994 der Schienen-
giiterverkehr eingestellt. Die 16,5 km lange Bahnstrecke ist
in weiten Bereichen noch vorhanden und gewidmet. Zur
Sicherung der Strecke wurde 2013 ein Draisinenbetrieb
eingerichtet. Die Realisierung dieses auch im Sinne einer
Tourismusférderung relevanten Projektes erfolgte mit EFRE-
Mitteln, deren Zweckbindung Ende 2028 auslauft.

In der seit 2016 stetig fortgeschriebenen Bestandsaufnah-
me ,Stillgelegte Schienenstrecken fiir den Personenverkehr
in Hessen — Ermittlung priifungswiirdiger Strecken* wird
die Uberwaldbahn behandelt.

Aufgrund der grundsatzlichen verkehrlichen Vorteile des
SPNV und mit Blick auf das strukturelle Entwicklungspoten-
tial fiir die Region sind die Moglichkeiten einer Reaktivie-
rung der Strecke fiir den Personenverkehr zu priifen. Zu
kldren ist, unter welchen Bedingungen, mit welchen Be-
triebskonzepten und mit welchen weiteren Manahmen
eine Reaktivierung der Uberwaldbahn gesamtwirtschaftlich
und verkehrlich empfohlen werden kann.

In einem ersten Schritt wurden hierzu im Auftrag des
Kreises erste Voruntersuchungen mit einer Fahrplanstudie
durchgefiihrt. In einer technisch fundierten Machbarkeits-
studie sind in einem ndchsten Schritt der fiir einen Regel-
betrieb notwendige Investitionsaufwand zu ermitteln und
kostenmaRig zu bewerten. Dem hierdurch ermittelten Auf-
wand ist der voraussichtlich zu erwartende Nutzen im Rah-

men einer Nutzen-Kosten-Untersuchung gegeniiberzustellen.

Es ist sicherzustellen, dass eine Finanzierung nach densel-
ben Grundsdtzen wie bei vergleichbaren Reaktivierungs-
projekten in Hessen gewdhrleistet werden kann.

Auf Grund der fiir diesen Entscheidungsprozess und den
sich daran gegebenenfalls anschlieRenden Planungs-,
Genehmigungs- und Realisierungszeitraumen von mindes-
tens 8-10 Jahren sind die weiteren Schritte zeitnah einzu-
leiten.

Trassenerhalt und -sicherung der Uberwaldbahn einschlieBlich ihres Anschlusses an die Weschnitztalbahn in Morlenbach.
Erstellung einer Fahrplan-/Machbarkeitsstudie fiir eine Reaktivierung. Im Falle eines positiven Ergebnisses zugungsten einer
Reaktivierung, sollten Direktverbindungen mindestens bis Mannheim gepriift werden.

M_NO.2

Quelle

Nahverkehrsplan Kreis BergstrafBe 2020-2024



Reaktivierung Uberwaldbahn

= \Wem gehort die Strecke aktuell?

= 2007 | Nach Grundsatzbeschluss des Kreistags zur Einrichtung der Solardraisine
wird Strecke von DB Netz gekauft

= Fortan gehort sie anteilig dem Kreis BergstraBe und den Anliegerkommunen,
die sich 2013 in der Uberwaldbahn gGmbH zusammengeschlossen haben

4%
= Kreis BergstraBe
= Wald-Michelbach
= Morlenbach
= Abtsteinach

= Um die Kosten fiir die Solardraisine stemmen zu konnen, wurden
EU-Fordermittel beantragt = Zweckbindung iiber 15 Jahre bis 2028




Reaktivierung Uberwaldbahn

= Wie stehen die Gemeinden zur Reaktivierung?

= 2019 haben die Gemeinden Abtsteinach, Morlenbach, Wald-Michelbach und
Grasellenbach Grundsatzbeschliisse zugunsten einer Reaktivierung der
Uberwaldbahn gefasst

= 2022 hat der Kreis BergstraBe bekanntgegeben, dass er die Machbarkeitsstudie
nur mit Kofinanzierung durch die Gemeinden Abtsteinach, Morlenbach, Wald-
Michelbach durchfiihren will (= siehe nachste Folien).

= In Wald-Michelbach weiterhin groBe Zustimmung zu dem Projekt




Reaktivierung Uberwaldbahn

» Wann kommt die Machbarkeitsstudie?

Aktueller Stand und Ausblick
Finanzierungskonzept von Seiten des Kreises und der VRN GmbH

Gesamtkosten bis zu 180.000 €, davon 25% VRN GmbH (45.000 €).
Zwischensumme 135.000 €, davon 50% Kreis (67.500 €) und
50% beteiligte Gemeinden Abtsteinach, Mérlenbach, Wald-Michelbach (67.500 €).
Dieser Anteil von 67.500 € der Gemeinden soll wiederum im Verhaltnis der aktuellen
Beteiligungsquoten an der Uberwaldbahn gGmH aufgeteilt werden:
|| Beteiligung] ___ Stufe1|  Stufe2|  GESAMT
Abtsteinach 4,5% 2.700 € SBE 5.0751E
Mérlenbach 18,5% 11.100 € PSS E 24975 €
Wald-Michelbach 27% 16.200 € 20.250 € 36.450 €




Reaktivierung Uberwaldbahn

= \Vie stehen die Gemeinden zur Reaktivierung?
= Abtsteinach, Haupt- und Finanzausschuss, 01.09.2022 (Beschluss GV am 16.09.22)

Punkt 2: Reaktivierung der Uberwaldbahn
(Drucksache Nr. 69 - 2022)

Angelika Beckenbach erlautert den Sachverhalt und berichtet aus der Sitzung des Gemeindevor-
stands. Der Gemeindevorstand empfiehlt einstimmig dem Beschlussvorschlag aus dem Sachvor-
trag zu folgen.

Die Mitglieder des Haupt- und Finanzausschusses sehen die Durchfiihrung des Bewertungsverfah-
rens kritisch. Schon vor rund 15 Jahren hatte die Kostenschatzung fur die Reaktivierung der Uber-
waldbahn ca. 23 Millionen Euro betragen. Aufterdem seien die Kommunen nicht zusténdig den
Nahverkehr finanziell zu unterstitzen. Die Ausschussmitglieder sprechen sich gegen die Durchfiih-
rung des Bewertungsverfahrens aus. Deshalb wird der Beschlussvorschlag gedndert und aus-
schlieRlich Uber die Kostenbeteiligung abgestimmt.

Beschluss:

Der Gemeindevertretung wird empfohlen, nachstehenden Beschluss zu fassen:
Eine anteilige Kostentibernahme von 4,5 % (6.075 €) wird abgelehnt.

Beratungsergebnis:

Einstimmig, 0 Enthaltung(en)




Reaktivierung Uberwaldbahn

= \Vie stehen die Gemeinden zur Reaktivierung?
= Morlenbach, Gemeindevertretung, 04.10.2022

TOP 5 Anfrage zur Zustimmung der Erstellung einer Fahrplanstudie zu einer még-
lichen Reaktivierung der Uberwaldbahn
Vorlage: VO/19-0259/22

Frau Habeck betritt um 20:34 Uhr den Sitzungssaal.

Es folgen Redebeitrage von Herr Gottstein, Herr Strmann, Herr Odenwalder, Herr Hahl, und
Herr Kramer.

Herr KieRling stellt den Antrag, dass flr die Studie fiir die Gemeinde keine Kosten stehen
durfen.

Herr Ohlig formuliert daraufhin folgenden Beschlussvorschiag:

Beschluss: ;

Der Durchflihrung eines 2-stufigen Bewertungsverfahrens zur Reaktivierung der Uberwald-
bahn fiir den Personennahverkehr wird zugestimmt. Die Gemeinde Mérlenbach lehnt jedoch
eine Kostenbeteiligung ab.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 17 Nein: 0 Enthaltung: 7




Reaktivierung Uberwaldbahn

Finanzierungsiiberlegungen
Vergleich Investitions- und Betriebskosten Draisine vs. SPNV

Férderméglichkeiten:

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG):

e giltu.a. fir den ,Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der (...) nichtbundeseigenen Eisenbahnen® (§2,
Abs.1 GVFG)

90% Forderanteil — 13,05 Mio. Euro (bis 2019 80% Foérderanteil — 11,6 Mio. Euro)
10% Kommunaler Eigenanteil — 1,45 Mio. Euro (bis 2019 20% Fdérderanteil — 2,9 Mio. Euro)

Planungskosten (ca. 20% der Investitionssumme) sind férderfahig (10% der Investitionssumme) / Rest ist
vom Trager zu Ubernehmen — 1,45 Mio. Euro

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV):
e Vereinbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der DB Netz AG

e ggf. anwendbar fiir Investitionen entlang der Weschnitztalbahn (Kreuzungsbahnhof Mérlenbach), da im
Eigentum der DB Netz AG und damit bundeseigen

e ggf. anwendbar fur Uberwaldbahn — Bedingung: Riickiibernahme durch DB Netz AG




Reaktivierung Uberwaldbahn

Finanzierungsiiberlegungen
Vergleich Investitions- und Betriebskosten Draisine vs. SPNV

_______ [Draisine______ISPNV

Projektkosten 7,46 Mio. Euro 17,40 Mio. Euro
gesamt (inkl. Planung 20%)
Projektkosten / Investitionskosten 6,43 Mio. Euro 14,50 Mio. Euro
forderfahig

Fordersumme 3,22 Mio. Euro (50%) 13,05 Mio. Euro (90%)
Eigenteil 3,22 Mio. Euro (50%) 1,45 Mio. Euro (10%)
Rest der férderfahigen Kosten

Eigenanteil 1,45 Mio. Euro
Planungskosten

Eigenanteil 4,25 Mio. Euro 2,90 Mio. Euro

GESAMT




Reaktivierung Uberwaldbahn

Aktueller Stand und Ausblick
Finanzierungskonzept von Seiten des Kreises und der VRN GmbH

Gesamtkosten bis zu 180.000 €, davon 25% VRN GmbH (45.000 €).

Zwischensumme 135.000 €, davon 50% Kreis (67.500 €) und
50% beteiligte Gemeinden Abtsteinach, Mérlenbach, Wald-Michelbach (67.500 €).

Dieser Anteil von 67.500 € ger Gemeinden soll wiederum im Verhaltnis der aktuellen
Beteiligungsquoten an der Uberwaldbahn gGmH aufgeteilt werden:

|| Beteiligung| ___Stufe1| ___Stufe2| __GESAMT

Abtsteinach 4,5% 2.700 € 3.375€ 6.075 €
Mérlenbach 18,5% 11.100 € i2:875€ 24975 €
Wald-Michelbach 27% 16.200 € 20.250 € 36.450 €




Reaktivierung Uberwaldbahn

» Offene Fragen:
= \Wieso beteiligt sich VRN GmbH nur mit 25% an den Gesamtkosten der NKU?
= VRN ist zustandige SPNV-Aufgabentragerorganisation gemaR HessOPNVG.

= VRN ist dies iiberhaupt nur und ausschlieBlich fiir den Kreis BergstraBe.

= im RMV (z.B. Lumbdatalbahn / Horlofftalbahn) tragt die RMV GmbH 50% an den
Gesamtkosten

= Woraus finanziert die VRN GmbH die 25%ige Beteiligung an den Gesamtkosten?

= Aus dem OPNV-Budget fiir den Kreis BergstraBe? Oder Eigenmittel des VRN
(verbandsumlage), sonstige Projekt- und Fordermittel, ...?

= Warum schlagt der VRN ein ,zweistufiges” Verfahren fiir die NKU vor?

= Technische Machbarkeitsstudie, Vorplanung, Kostenschatzung und NKU sind in einem
»einstufigen” Verfahren moglich (anstelle doppelter Kostenschatzung und doppelter NKU)

» Einstufiges Verfahren ware deutlich giinstiger (ca. 100.000 € statt 180.000 €)

= Wie kommt der Kreis als SPNV-Aufgabentrager auf die Idee,
die Gemeinden zu beteiligen?




Reaktivierung Uberwaldbahn

» Mogliche zeitliche Perspektive

2020 | Nahverkehrsplan Kreis BergstraBe 2020-2024 - Aufnahme als Priifauftrag
2022 | 1)Jahr: Machbarkeitsuntersuchung - Vorplanung - Grobkostenschatzung
2023 | 1)ahr: Nutzen-Kosten-Untersuchung
2024 | 1)ahr: Politische Beratungen und Beschlussfassungen in den Gremien
2025 | 4 Jahr: Klarung Eigentums- und Vertragsangelegenheiten
2025 | 1)ahr: Entwurfsplanung (cm-genau)
2026 | 2 Jahr: Genehmigungsplanung
2027 | 2 Jahre: Planfeststellverfahren
2029 | " Jahr: Klarung der Finanzierung
2029 | 7 Jahr: Bauplanung
2030 | 1)Jahr: Baudurchfiihrung
=> ca. 9 Jahre bis zur Umsetzung!

=> Betriebsaufnahme friihestens 2031 realistisch
(unter politischen und planerischen Optimal-Bedingungen)



Reaktivierung Uberwaldbahn

= Fragen zur Uberwaldbahn?

?




Bahnlinie in Betrieb (Normalspur)

Bahnlinie in Betrieb (Meterspur)

Bahnlinie stiligelegt und betriebsbereit (Gleis vorhanden, nicht entwidmet)
Bahnlinie stillgelegt und stellenweise iiberbaut (Gleis nicht vorhanden, entwidmet)
Vorhandener Bahnhaltepunkt (Normalspur / Meterspur)

Vorschlag fiir neuen Bahnhaltepunkt (Normalspur)

Fiirth

Lorzenbach-Fahrenbach
Rimbach

Bahnhof

Rimbach
Sportplatz/Odenwaldhalle

M 4

Weschnitztalbahn

Zotzenbach/GroBbreitenbach
Morlenbach
Rathaus/Schmittgasse

Marlenbach Marlenbach

Hornbach/Herrenwiese

Hirschkopfstr. Bikenait

Weinheim
Hauptbahnhof

M &4




Neuordnung des straBengebundenen OPNV

(Bus, Ruftaxi, OnDemand-Verkehre)

= Modernes Bussystem als Basis-Mobilitat fiir einwohnerstarke Siedlungen

» Kleinrdumige Mobilitat fiir die einwohnerstarken Orte Mumbach (~ 900 Einwohner)
und Zotzenbach (~ 2.000 Einwohner) soll durch fest bediente Buslinien
im Taktverkehr sichergestellt werden

» Liickenschliisse Zotzenbach - Wald-Michelbach und
Morlenbach - Ober-Liebersbach - Nieder-Liebersbach

= Taktknoten in Morlenbach Bahnhof mit Anschliissen Richtung Weinheim und
Heppenheim

= OnDemand-Verkehre als flichendeckende Anbindung auch kleinerer und
entlegener Siedlungen an OPNV

= Neue Bedienqualitat durch flexibles Konzept sowohl raumlich, als auch zeitlich

= Sowohlinnerorts in Kerngemeinde Morlenbach,
als auch in alle Morlenbacher Ortsteile
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Neuordnung des straBengebundenen OPNV

(Bus, Ruftaxi, OnDemand-Verkehre)
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Neuordnung des straBengebundenen OPNV

(Bus, Ruftaxi, OnDemand-Verkehre)

= Anpassung Fahrplanlage Buslinie 683 fiir bessere Anschliisse Richtung Norden

= |n Heppenheim bestehen zwischen der Linie 683 (Wald-Michelbach - Morlenbach -
Heppenheim) keine attraktiven Anschliisse an die Bahn Richtung Darmstadt

= Durch eine Drehung der Fahrplanlage um 30 Minuten soll dies behoben werden.

= |Im Zusammenhang mit den iibrigen MaBnahmen des Konzeptes werden die
bestehenden Anschliisse in Wald-Michelbach und Hirschhorn stabilisiert bzw.
beibehalten

» Weitere MaBnahmen auBerhalb Morlenbachs

= Verbesserung kreisiibergreifender Verbindungen in Odenwaldkreis
und Rhein-Neckar-kreis

= Aufwandsneutrale Optimierung Buslinie 680 mit besserer Wochenendbedienung
der Birkenauer Ortsteile Buchklingen, Lohrbach und Kallstadt

® .. => Details zu den iibrigen MafSinahmen folgen auf Veranstaltung in Ober-Abtsteinach am 04.05.
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Fazit & Ausblick




Fazit & Ausblick

Ohne Verkehrswende ist eine Energiewende nicht moglich

Im Uberwald und Weschnitztal.l.aestehen noch zu viele Hindernisse,
die eine starkere Nutzung des OPNV erschweren

Ein modular aufgebautes, integriertes Gesamtkonzept ist zentrale Voraussetzung,
um die Menschen von Alternativen zum Pkw zu iiberzeugen

Kreispolitik blockiert durch fragwiirdiges Finanzierungskonzept die Erstellung
einer Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Uberwaldbahn

= Runder Tisch mit Kreis und Uberwaldbahn-Gemeinden zur Klarung offener Fragen
und Besprechung des weiteren Vorgehens notig

= |Na-Biidnis wird Entwicklung weiter verfolgen und sucht demnachst das Gesprach
mit den Kreistagsfraktionen



Vielen Dank fiir Thre
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